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(57) Abstract 



The invention relates to a safety de- 
vice (3) for a seat bench which, via two, lat- 
eral, parallel sliding guides (2). can be dis- 
placed inside a vehicle over an adjusting area 
and can be locked in various positions. Said 
seat bench is comprised of a safety track (4) 
which is arranged in an approximately cen- 
tric manner between the sliding guides (2) 
and in a parallel manner thereto. The seat 
bench is also comprised of a safety slide (6) 
which is guided relative to the safety track 
at least over the adjusting area of the seat 
bench (1). The safety slide (6) is arranged 
such that it can move freely in a longitudinal 
manner relative to the safety track (4) during 
regular displacement movements and in po- 
sitions within the adjusting area of the seat 
bench (1). In addition, said safety slide suc- 
ceeds in coming into a locking engagement 
with the safety track (4) due to irregular de- 
formations in the area of the seat bench (1). 




Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung (3) fOr eine Qber zwei seitliche. parallele SchiebefQhrungen (2) innerhalb 
eines Fahrzeugs tlber einen VersteUbereich hinweg verschiebbar und in unterschiedltchen Positionen anetieibar gefUhrtc Sitzbank. bestehend 
atis einer etwa mittig zwischen den SchiebefQhrungen (2) und zu diesen parallel anzuoidnenden Sicheningsschiene (4) und einem dazu 
zumindest Qber den VersteUbereich der Sitzbank (1) hinweg relativbeweglich gefUhrten Sicherungsschlitten (6). Der Sicherungsschlitten (6) 
ist wSLhrend regulSrer Verschiebebewegungen und in Posidonen inneihalb des Verstellbereichs der Sitzbank (1) frei ISngsbeweglich relativ 
zu der Sicherungsschiene (4) angeoidnet und durch inegul9re Verformungen im Bereich der Sitzbank (1) in einen anetierenden Eingriff 
mit der Sicherungsschiene (4) gelangt. 
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Sicherheitseinrichtung fur Fahrzeug-Sitzbanke 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine neuartige Sicher- 
heitseinrichtung fur eine Fahrzeug-Sitzbank, die uber zwei 
seitliche, parallele Schiebef uhrungen innerhalb des Fahr- 
zeugs liber einen Verstellbereich hinweg verschiebbar und in 
unterschiedlichen Positionen arretierbar gefuhrt ist . 

Manche Kraf tf ahrzeuge, insbesondere GroSraumwagen, soge- 
nannte VAN'S, sind heute mit mehreren, z.B. drei Sitzreihen 
ausgestattet , von denen vor allem die zweite Reihe, eventu- 
ell aber alternativ oder zusatzlich auch die dritte Reihe, 
als Sitzbank ausgebildet ist, die sich in Fahrzeug- Langs - 
richtung verschieben laiSt . Hierdurch laSt sich zum einen 
die Beinfreiheit der Passagiere variieren, indem die Sitz- 
bank innerhalb eines bestimmten Verstellbereichs in ver- 
schiedenen Positionen arretierbar ist. Zum anderen kann 
durch Verschieben der ganzen Sitzbank in eine Nichtge- 
brauchsstellung in manchen Fahrzeugen auch der zur Unter- 
bringung von Gepack oder sons tiger Ladung nutzbare Raum 
variiert werden. 

Derartige Sitzbanke mussen zwangslaufig in ihrera etwa mit- 
tigen Bereich mit mindestens einer Verankervng fur einen 
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Sicherungsgurt ausgestattet werden, damit sich alle Perso- 
nen, auch die mittlere(n), anschnallen konnen. Ober die 
jeweilige Gurtverankerung werden aber bei starkem Bremsen 
und bei Unf alien (Frontal- und Heckstofien) Reaktionskraf te 
in die Sitzbank eingeleitet. Diese Krafte konnen so hoch 
sein, daE es zu De format ionen der gesamten Sitzbank bzw. 
ihrer Tragkonstruktion kommen kann. Dies kann in der Folge 
auch zu Verformungen im Bereich der seitlichen Schiebefiih- 
rungen fiihren, schlimmstenf alls sogar zu einera HerausreiSen 
der gesamten Sitzbank, so dag die Passagiere den Halt 
verlieren und somit einem auSerst hohen Verletzungsrisiko 
ausgesetzt sind. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, die 
Sicherheit solcher verschiebbaren Sitzbanke zu erhohen und 
hierdurch das Verletzungsrisiko der Passagiere deutlich zu 
reduzieren. 

Erf indungsgemaS wird dies durch eine Sicherheitseinrichtung 
nach dem Anspruch 1 erreicht. Vorteilhafte Weiterbildungen 
der Erfindung sind in den abhangigen Anspruchen enthalten. 

Erf indungsgemaS besteht eine neuartige Sicherheitseinrich- 
tung somit aus (mindestens) einer im etwa mittigen Bereich 
zwischen den seitlichen Schiebefuhrungen und zu diesen 
parallel anzuordnenden Sicherungsschiene und einem dazu 
zumindest uber den Verstellbereich der Sitzbank hinweg 
relativbeweglich gefuhrten Sicherungsschlitten. Vorzugs- 
weise wird die Sicherungsschiene ortsfest im Fahrzeug- 
Bodenbereich unterhalb der Sitzbank befestigt, wShrend der 
Sicherungsschlitten der Sitzbank zugeordnet ist, d.h. fest 
an der Unterkonstruktion der Sitzbank befestigt wird, so 
daE er gemeinsam mit der Sitzbank relativ zur orstfe'sten 
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Sicherungsschiene beweglich ist. Allerdings liegt eine 
kinematische Umkehr durchaus im Bereich der Erfindung. Der 
Sicherungsschlitten ist erf indungsgemaS wahrend regularer 
Verschiebebewegungen und in Positioner! innerhalb des Ver- 
stellbereichs der Sitzbank frei langsbeweglich zu der 
Sicherungsschiene angeordnet, und zwar vorzugsweise im 
wesentlichen beruhrungslos in alien Richtungen. Eventuell 
kann aber auch eine Abstutzung von vertikal nach unten 
wirkenden Kraften uber Tragrollen oder dergleichen Mittel 
vorgesehen sein, was vor allem bei Belastung mit schweren 
Personen oder Gegenstanden vorteilhaft ist. Die relative 
Anordnung zwischen der Sicherungsschiene und dem darin 
beweglichen Sicherungsschlitten ist erf indungsgemaS aber 
derart, dafi durch irregulare, insbesondere brems- oder 
crashbedingte Verformungen im Bereich der Sitzbank der 
Sicherungsschlitten in einen arretierenden Eingrif f mit der 
Sicherungsschiene gelangt. In diesem Fall wird somit eine 
zusatzliche Verankerung der Sitzbank in ihrem etwa mittigen 
Bereich wirksam, wodurch die hier eingeleiteten Reaktions- 
krafte effektiv aufgenommen werden. Dadurch werden im 
Bereich der seitlichen Schiebefuhrungen Uberbeanspruchungen 
und daraus resultierende Schaden, wie insbesondere ein voll- 
standiges Losen der gesamten Sitzbank aus ihren Halterun- 
gen, vorteilhaf terweise sicher vermieden* 

In einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung ist die 
Sicherheitseinrichtung speziell fur solche Sitzbanke kon- 
zipiert, die - insbesondere zur VergoSerung eines Laderau- 
mes innerhalb des Fahrzeugs - uber ihren eigentlichen Ver- 
stellbereich (Nutzbereich) hinausgehend in eine Nichtge- 
brauchsstellung verschiebbar sind. Hierbei sind nun erf in- 
dungsgemaS zwischen der Sicherungsschiene und dem Siche- 
rungsschlitten derart steuerbjire Anschlagmittel gebildet. 
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dafi m einer zum Sitzen geeigneten Position einer Rucken- 
lehne und/oder eines Sitzteils der Sitzbank durch selbst- 
tatxges Aktivieren der Anschlagmittel die Verschiebung auf 
den eigentlichen Verstellbereich begrenzt und somit ein 
Verschieben in die Nichtgebrauchsstellung ausgeschlossen 
wird, wahrend nur in einer umgeklappten Nichtgebrauchslage 
der Ruckenlehne und/oder des Sitzteils der Sitzbank durch 
Deaktivieren (Freigeben) der Anschlagmittel die weiterge- 
hende Verschiebung der Sitzbank in die Nichtgebrauchs- 
stellung freigegeben wird. Diese vorteilhafte Ausgestaltung 
stent xnsofern einen besonders bedeutenden Sicherheits- 
aspekt dar, als die Sitzbank zunachst in eine umgeklappte 
Nichtgebrauchslage gebracht warden muS, um sie iiberhaupt in 
dxe Nichtgebrauchsstellung bringen zu konnen. Hierdurch 
wird vermieden, daE die Nichtgebrauchsstellung auch mit auf 
der Sitzbank sitzenden Personen erreicht werden kann Mit 
anderen Worten bedeutet dies, dag Personen nur dann auf der 
Sitzbank sitzen konnen, wenn sie sich in ihrem eigentlichen 
verstellbereich befindet, wobei sie dann durch die erfin- 
dungsgemaSe Sicherheitseinrichtung effektiv gesichert ist. 

Die Erfindung soil nun anhand von in der Zeichnung veran- 
schaulichten, bevorzugten Ausf uhrungsbeispielen genauer 
erlautert werden. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Vorderansicht einer Fahrzeug- 
Sitzbank mit einer erf indungsgetnaBen Sicherheits- 
einrichtung, 

Fig. 2 eine vergroSerte Schnittansicht im Bereich der 
Sicherheitseinrichtung (Bereich II gemalS Fig. 1 
bzw. Schnitt II-II gemafi Fig. 3 bzw. 5), 
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Fig. 3 eine schematische Seitenansicht der Sicherheits- 
einrichtung in Pf eilrichtung X gemafi Pig. 2 in 
einer ersten Ausf uhrungsform und in einer ersten 
Funktionsstellung, 



Fig. 4 die Ausf uhrungsform nach Fig. 3 in einer zweiten 
Funktionsstellung, 

Fig. 5 eine Ansicht analog zu Fig. 3 einer zweiten Aus- 
fuhrungsform der erf indungsgemaSen Sicherheits- 
einrichtung in einer der Fig. 3 entsprechenden 
Funk t ionsstell ung , 

Fig. 6 eine Ansicht analog zu der in Fig. 4 dargestell- 
ten Funktionsstellung der zweiten Ausf uhrungsform 
der Sicherheitseinrichtung, 

Fig. 7 eine vergroBerte Detaildarstellung der Ausf uh- 
rungsform und Funktionsstellung nach Fig. 5 und 

Fig. 8 eine vergrofierte Detaildarstellung der Funktions- 
stellung nach Fig. 6. 



In den verschiedenen Figuren der Zeichnung sind gleiche 
bzw. sich funktionell entsprechende Telle stets mit den 
gleichen Bezugszeichen versehen und werden daher in der 
Regel auch jeweils nur einmal beschrieben. 

In Fig. 1 ist eine Fahrzeug-Sitzbank 1 veranschaulicht , die 
fiber zwei seitliche, zueinander parallele Schiebef uhrungen 
2 innerhalb eines Fahrzeugs fiber einen bestimmten Verstell- 
bereich hinweg in Fahrzeug-Langsrichtung verschiebbar und 
hierbei in unterschiedlichen Positionen arretierbar geffihrt 
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ist. Die Schiebefuhrungen 2 bestehen in an sich bekannter 
weise aus ortsfest im Fahrzeug gehalterten Fuhrungsschienen 
und mit der Sitzbank verbundenen Gleit- und/oder Rollele- 
menten, die in den Fuhrungsschienen gefuhrt sind. 2ur Arre- 
tierung der Sitzbank 1 in der jeweils gewunschten LSngs- 
position im Fahrzeug sind geeignete Blockiereinrichtungen 
vorgesehen. Im ubrigen sind die Schiebefuhrungen 2 nicht 
Teil der Erfindung und werden deshalb im weiteren auch 
nicht genauer beschrieben. 

ErfindungsgemaS ist die Sitzbank i mit einer neuartigen 
Sicherheitseinrichtung 3 ausgestattet , die im wesentlichen 
aus (mindestens) einer etwa in der geometrischen Mitte 
zwischen den Schiebefuhrungen 2 und zu diesen parallel an- 
geordneten Sicherungsschiene 4 und einem darin zumindest 
Ober den eigentlichen Verstellbereich der Sitzbank 1 hinweg 
relativbeweglich gefuhrten Sicherungsschlitten 6 besteht. 
Vorzugsweise wird die Sicherungsschiene 4 im vertikal un- 
terhalb der Sitzbank 1 liegenden Bereich ortsfest im Fahr- 
zeug befestigt, wShrend der Sicherungsschlitten 6 im Be- 
reich einer unteren Tragkonstruktion an der Sitzbank 1 an- 
gebracht wird. Im Regelfall, d.h. wahrend regulSrer Ver- 
schiebebewegungen sowie in den jeweiligen Verstellpositio- 
nen der Sitzbank 1 innerhalb ihres eigentlichen Verstell- 
bereichs, ist der Sicherungsschlitten 6 frei langsbeweglich 
in der Sicherungsschiene 4 angeordnet . Dies bedeutet vor- 
zugsweise. daS der Sicherungschlitten 6 im wesentlichen 
beruhrungslos in alien Raumrichtungen innerhalb der Siche- 
rungsschiene 4 gehalten wird, was insbesondere in Fig. 2 
erkennbar ist. Kommt es allerdings bei starken, beispiels- 
weise unfallbedingten Verzogerungen oder Beschleunigungen 
durch die vor allem uber Sicherheitsgurt-Verankerungen ein- 
geleiteten ReaktionskrSf ten zu irregularen Verformungen im 
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Bereich der Sitzbank i, so gelangt erf indungsgemaS der 
Sicherungsschlitten 6 in einen arretierenden Eingriff mit 
der Sicherungsschiene 4. Somit hat die erf indungsgemaSe 
Sicherheitseinrichtung 3 im regularen Betrieb des Fahrzeugs 
praktisch keine Funktion, sondern komint erst vor allem bei 
Unfallen zum Einsatz, um eine zusStzliche Verankerung der 
Sitzbank 1 zu gewahrleisten und hierdurch die Passagiere 
wirksam vor Verletzungen zu schQtzen, indem die Gurt- 
Ruckhaltesysteme eine feste Verankerung behalten. Es wird 
somit eine gesteigerte Sicherheit sowohl bei Frontal- als 
auch bei HeckstoSen erreicht. 

GeraaS Fig. 2 ist in dem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel 
vorgesehen, daS die Sicherungsschiene 4 einen etwa U- 
formigen, in Richtung der Sitzbank 1, also vertikal nach 
oben, zum Eingriff des Sicherungsschlittens 6 offenen Quer- 
schnitt mit zwei eine obere Langsoffnung 8 begrenzenden 
Haltestegen lO aufweist. Der durch die LangsSffnung 8 hin- 
durch in die Sicherungsschiene 4 eingreifende Sichearungs- 
schlitten 6 hintergreift die Haltestege 10 mit zwei seitli- 
chen Arretierabschnitten 12, und zwar im Regelfall beruh- 
rungslos. Ein Abstand zwischen den Arret iersODschnit ten 12 
des Sicherungsschlittens und den Haltestegen 10 der Siche- 
rungsschiene 4 ist jedoch derart gewahlt, daS schon bei 
relativ geringf ugigen Verformungen der Sitzbank 1 der 
Sicherungsschlitten 6 so relativ zu der Sicherungsschiene 
4 bewegt wird, daS er in einen arretierenden Eingriff 
gelangt. ZweckmaEigerweise besteht das Querschnittsprof il 
der Sicherungsschiene 4 aus einem Boden 14, zwei zu dem 
Boden 14 im wesentlichen senkrechten Seitenwandungen 16 und 
zwei sich von den Seitenwandungen 16 rechtwinklig nach 
innen aufeinanderzu erstreckenden Profilstegen 18, an die 
sich die nach innen in Richtung des Bodens 14 weisendan. 
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zueinander im wesentlichen parallelen Haltestege 10 an- 
schlieSen. Hierbei weist die Sicherungsschiene 4 im Bereich 
der Haltestege lO Arretiermittel insbesondere in Form von 
mehreren aber die SchienenlSnge verteilten, vorzugsweise 
sagezahnartigen Aussparungen 20 zum Eingriff mindestens 
eines Arret ierelementes 22 des Sicherungsschlittens 6 auf . 
Die Arretierelemente 22 des Sicherungsschlittens 6 sind 
bevorzugt als Bolzen ausgebildet, die quer zur Verschiebe- 
richtung angeordnet sind. Es wird hierzu auch auf die 
Figuren 3 bis 6 hingewiesen, wonach bevorzugt die Aus- 
sparungen 20 der Sicherungsschiene 4 derart schrag ausge- 
richtet sind, daS im Falle eines Eingriffs der Arretier- 
elemente 22 diese in der ublichen Vorwarts-Fahrtrichtung 
des Fahrzeugs f ormschlussig gehalten sind. Dies bedeutet, 
daS die jeweils zwischen den Aussparungen 20 verbleibenden 
Abschnitte sagezahnartig nach hinten in Ruckwartsrichtung 
des Fahrzeugs weisen. Urn eine gute Stabilitat zu erreichen, 
weist der Sicherungsschlitten 6 vorzugsweise in seinem 
vorderen sowie hinteren Bereich jeweils zwei in Verschiebe- 
richtung beabstandete Arretierelemente 22 auf. Da es bei 
Unf alien oftmals zu einem Verkippen der Sitzbank kommt, 
greifen hierdurch zumindest jeweils zwei Arretierelemente 
22 im vorderen oder hinteren Bereich in die Aussparungen 20 
der Prof ilschiene 4 ein. 

In einem bevorzugten Anwendungsf all ist die Sitzbank 1 vor 
allem zur VergoEerung eines Laderaumes uber ihren eigentli- 
chen Verstellbereich hinausgehend innerhalb des Fahrzeugs 
in eine Nichtgebrauchsstellung verschiebbar . Hierfur ist 
bezuglich der Sicherheitseinrichtung 3 erf indungsgemaS 
vorgesehen, daE zwischen der Sicherungsschiene 4 und dem 
Sicherungsschlitten 6 derart steuerbare Anschlagmittel 24 
gebildet sind, daS in einer zum Sitzen geeigneten Position 
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einer Ruckenlehne la und/oder eines Sitzteils lb der Sitz- 
bank 1 durch Aktivieren der Anschlagmittel 24 die Verschie- 
bung auf den eigentlichen Verstellbereich begrenzt und 
somit ein Verschieben in die Nichtgebrauchsstellung ausge- 
schlossen wird, und daS nur in einer umgeklappten, ein nor- 
males Sitzen unmoglich machenden Nichtgebrauchslage der 
Ruckenlehne la und/oder des Sitzteils lb durch Deaktivieren 
(Freigeben) der Anschlagmittel 24 die weitergehende Ver- 
schiebung der Sitzbank 1 in die Nichtgebrauchsstellung 
freigegeben wird. Hierbei bewegt sich dann der Sicherungs- 
schlitten 6 aus der Sicherungsschiene 4 hinaus . Dieses 
Hinausbewegen wird anderenfalls durch die Anschlagmittel 24 
in der zum Sitzen geeigneten Position der Sitzbank 1 
selbsttatig verhindert. Dies bedeutet, daJS die erfindungs- 
gemaSen Anschlagmittel 24 in ihrem aktivierten Zustand den 
Sicherungsschlitten 6 in Verschieberichtung gegen ein Aus-- 
treten aus der Sicherungsschiene 4 blockieren, wahrend der 
Sicherungsschlitten 6 im deaktivierten Zustand der An- 
schlagmittel 24 ISngs aus der Sicherungsschiene 4 heraus- 
bewegbar ist, Es ist besonders vorteilhaft, die Anschlag- 
mittel 24 unmittelbar durch die Telle der Sitzbank 1 zu 
steuern. Hierzu sind zweckmaSigerweise an dem mit der 
Sitzbank 1 verbundenen Sicherungsschlitten 6 Steuermittel 
vorgesehen, auf die insbesondere das Sitzteil lb unmittel- 
bar einwirkt. Die Sicherungsschiene 4 weist in ihrem in 
Richtung der Nichtgebrauchsstellung weisenden Endbereich 
ein passiv bewegliches Anschlagelement 26 auf, welches 
vorzugsweise durch Federkraft selbsttatig in einer die 
Sicherungsschiene 4 gegen Austreten des Sicherungsschlit- 
tens 6 verschlieSenden Anschlagposition gehalten wird, 
jedoch gegen die Federkraft in eine Freigabeposition 
bewegbar ist. Dies ist in den Fig. 3 bis 6 jeweils durch 
Pfeile 28 veranschaulicht . Demgegenubrr weist der Siche- 
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rungsschlitten 6 - siehe auch die gesonderten Darstellungen 
in Fig. 7 und 8 - einerseits einen Gegenanschlag 3 0 und an- 
dererseits eine schrage Steuerflache 32 derart auf, daS im 
aktivierten Zustand der Anschlagmittel 24 der Gegenanschlag 
3 0 wirksam ist und zur Verschiebebegrenzung gegen das An- 
schlagelement 26 der Sicherungsschiene 4 wirkt, wahrend im 
deaktivierten Zustand der Anschlagmittel 34 die schrage 
Steuerflache 32 wirksam ist, indem sie gegen das Anschlag- 
element 26 wirkt und dieses hierdurch gegen die Federkraft 
in die Freigabeposition wegdruckt, so dag anschlieSend der 
Sicherungsschlitten 6 aus der Sicherungsschiene 4 bewegbar 
ist. Hierdurch laEt sich die gesamte Sitzbank 1 dann in 
ihre Nichtgebrauchsstellung uberfuhren. Fur die Ruckbewe- 
gung in ihre Gebrauchsposition bzw. in den eigentlichen 
Verstellbereich weist der Sicherungsschlitten 6 auch eine 
riiickwartige Schragflache 34 derart auf, daS auch bei einem 
Rtickverschieben der Sitzbank 1 das Anschlagelement 26 gegen 
die Federkraft praktisch zum Offnen der Sicherungsschiene 
4 weggedruckt wird, bis der Sicherungsschlitten wieder ganz 
in die Sicherungsschiene 4 eingefuhrt ist. 

In einer ersten, in den Fig. 3 und 4 veranschaulichten Aus- 
fuhrungsform der Erfindung ist der Gegenanschlag 30 starrer 
Bestandteil des Sicherungsschlittens 6, wahrend die schrage 
Steuerflache 32 durch einen beweglich gelagerten Steuer- 
hebel 36 gebildet ist. Der Steuerhebel 3 6 wird uber nicht 
dargestellte Verbindungsmittel in Abhangigkeit von den je- 
weiligen Stellungen der Riickenlehne la und/oder des Sitz- 
teils lb der Sitzbank 1 bewegt . Der Steuerhebel 36 ist 
relativ zu dem Gegenanschlag 30 derart angeordnet, daE im 
aktivierten Zustand der Anschlagmittel 24 der Steuerhebel 
36 in einer den Gegenanschlag 30 wirksam machenden Inaktiv- 
stellung steht. Dieser Zustand ist in Pig. 4 dargestellt. 
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Im deaktivierten Zustand der Anschlagmittel 24 - siehe Fig. 
3 - steht der Steuerhebel 36 in einer Aktivstellung, in der 
er selbst uber die schrage Steuerflache 32 mit dem An- 
schlagelement 26 zusammenwirkt , um ein Austreten des Siche- 
rungsschlittens 6 aus der Sicherungsschiene 4 zu ermogli- 
chen. 

In einer zweiten, in den Fig. 5 bis 8 veranschaulichten 
Aus fuhrungs form ist die schrage Steuerflache 32 starrer 
Teil des Sicherungsschlittens 6, wahrend der Gegenanschlag 
30 Bestandteil einer beweglichen, der Steuerflache 32 der- 
art vorgeordneten Steuerhebelanordnung 38 ist, daS im akti- 
vierten Zustand der Anschlagmittel 24 ein den Gegenanschlag 
30 bildender Sperrhebel 40 wirksam vor der Steuerflache 32 
liegt (Fig. 6 und 8) . Anderenfalls steht im deaktivierten 
Zustand der Anschlagmittel 24 der Sperrhebel 4 0 in einer 
die schrage Steuerflache 32 freigebenden und hierdurch 
wirksam machenden Inaktivstellung (Fig. 5 und 7) . 

In weiterer bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung weist 
die Steuerhebelanordnung 3 8 einen den Sperrhebel 4 0 beauf- 
schlagenden Kniehebelmechanismus mit zwei Kniehebelab- 
schnitten 42 und 44 derart auf, daS der Sperrhebel 4 0 in 
seiner als Gegenanschlag 30 wirksamen Stellung (Fig. 6 und 
8) durch die dann gestreckt in einer etwa 180^ -Anordnung, 
also im wesentlichen in einer Ebene 46 fluchtend stehenden 
Kniehebelabschnitte 42, 44 starr gehalten wird. Der Gegen- 
anschlag 30 liegt hierbei jedenfalls in einer etwa senk- 
recht zur Verschieberichtung verlaufenden Ebene 48. Durch 
Vermeidung von Schragf lachen wird somit ein sehr starrer, 
praktisch f ormschlussiger Anschlag erreicht und damit eine 
Sicherung gegen nahezu beliebig hohe Krafte in Verschiebe- 
richtung. 
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Es se. noch bemerkt, daE bei der Ausfuhrung nach Fig. 5 bis 
8 dxe Steuerhebelanordnung 38 derart ausgebildet ist, daE 
sxe mit einem Betatigungsabschnitt 50 direkt mit dem Sitz- 
texl lb zusammenwirkt. Liegt das Sitzteil lb in seiner 
normalen Sitzposition, so druckt es direkt auf den Betati- 
gungsabschnitt 50, was in den Pig. s und 8 jeweils durch 
exnen Pfeil 52 veranschaulicht ist. Hierdurch wird dann 
selbsttatig eine Aktivierung der Anschlagmittel 24 bzw. des 
Gegenanschlags 30 bewirkt . Die Steuerhebelanordnung 38 ist 
aber durch eine Feder 54 derart vorgespannt, da£ durch 
Wegbewegen des Sitzteils lb der Betatigungsabschnitt 50 
!elb^r^ Pfeilrichtung SS bewegt, wodurch 

selbsttatxg dxe Anschlagmittel 24 deaktiviert und die 
schrage Steuerfiache 32 aktiviert werden. 

Das federbelastete Anschlagelement 26 kann in einer nicht 
dargestellten Weiterbildung zur Reibungsverminderung uber 
exn Gleitelement und/oder ein Rollelement mit der schragen 
Steuerflache 32 bzw. mit der ruckwSrtigen Schragfl^che 34 
zusammenwirken , 

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten und beschrie- 
benen Ausf uhrungsbeispiele beschrankt, sondern umfaSt auch 
alle xm Sinne der Erfindung gleichwirkenden Ausfuhrungen 
Ferner ist die Erfindung bislang auch noch nicht auf die im 
Anspruch 1 definierte Merkmalskombination beschrankt, son- 
dern kann auch durch jede beliebige andere Kombination von 
bestxmmten Merkmalen aller insgesamt offenbarten Einzel- 
merkmalen definiert sein. Dies bedeutet, dafi grundsatzlich 
praktxsch jedes Einzelmerkmal des Anspruchs i weggelassen 
bzw. durch mindestens ein an anderer Stelle der Anmeldung 
offenbartes Einzelmerkmal ersetzt werden kann. insofern 
xst der Anspruch 1 lediglich als ein erster Formul ie rungs - 
versuch fur eine Erfindung zu verstehen. 
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Anspriiche 



1. Sicherheitseinrichtung (3) fiir eine uber zwei seit- 
liche, parallele Schiebef uhrungen (2) innerhalb eines 
Fahrzeugs uber einen Verstellbereich hinweg verschieb- 
bar und in unterschiedlichen Positionen arretierbar 
gefuhrte Sitzbank (1) , bestehend aus einer etwa tnittig 
zwischen den Schiebef uhrungen (2) und zu diesen paral- 
lel anzuordnenden Sicherungsschiene (4) und einem dazu 
zumindest liber den Verstellbereich der Sitzbank (1) 
hinweg relativbeweglich gefuhrten Sicherungsschlitten 
(6) , wobei der Sicherungsschlitten (6) wahrend regula- 
rer Verschiebebewegungen und in Positionen innerhalb 
des Verstellbereichs der Sitzbank (1) frei langsbeweg- 
lich relativ zu der Sicherungsschiene (4) angeordnet 
ist und durch irregulare Verf ormungen im Bereich der 
Sitzbank (1) in einen arret ierenden Eingriff mit der 
Sicherungsschiene (4) gelangt . 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daS die 
Sicherungsschiene (4) ortsfest innerhalb des Fahrzeugs 
sowie der Sicherungsschlitten (6) an der Sitzbank (1) 
anzuordnen sind. 
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3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch l oder 2 

dadurch gekennzeichnet, daS die 
Sxcherungsschiene (4) einen etwa U-f6rmigen, in Rich- 
tung der Sitzbank (i) zum Eingriff des Sicherungs- 
schlittens (6) offenen Querschnitt mit zwei eine 
Langsoffnung (a) begrenzenden Haltestegen (lo) auf- 
wexst, wobei der durch die Langs6ffnung (8) in die 
Sxcherungsschiene (4) eingreifende Sicherungsschlitten 
(6) die Haltestege (lO) mit zwei Arret ierabschnit ten 
(12) hintergreif t . 

I. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 3, 

dad u r c h g e k e n n z e i c h n'e t , daE die 
Sxcherungsschiene (4) Arretiermittel insbesondere in 
Form von mehreren uber die Schienenlange verteilten 
Aussparungen (20) im Bereich der Haltestege (lO) zum 
Emgriff mindestens eines Arret ierelementes (22) des 
Sicherungsschlittens (6) aufweist . 

. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
4, wobei die Sitzbank (1) - insbesondere zur VergoEe- 
rung eines Laderaumes - uber ihren eigentlichen Ver- 
stellbereich hinausgehend innerhalb des Fahrzeugs in 
erne Nichtgebrauchsstellung verschiebbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, daU 
zwrschen der Sicherungsschiene (4) und dem Sicherungs- 
schlitten (6) derart steuerbare Anschlagmittel (24) 
gebildet sind, dal5 in einer zum Sitzen geeigneten 
Position einer Rvickenlehne (la) und/oder eines Sitz- 
teils (lb) der Sitzbank (i) durch Aktivieren der An- 
schlagmittel (24) die Verschiebung auf den eigentli- 
chen Verstellbereich begrenzt und somit ein Verschie- 
ben in die Nichtgebrauchsstellung ausgeschlossen wird. 
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und daS nur in einer Nichtgebrauchslage der Ruckenleh- 
ne (la) und/oder des Sitzteils (lb) der Sitzbank (i) 
durch Deaktivieren der Anschlagmittel (24) die weiter- 
gehende Verschiebung der Sitzbank (1) in die Nicht- 
gebrauchsstellung freigegeben wird. 



Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Anschlagmittel (24) in ihrem aktivierten Zustand den 
Sicherungsschlitten (6) in Verschieberichtung gegen 
ein Austreten aus der Sicherungsschiene (4) blockie- 
ren, wahrend der Sicherungsschlitten (6) im deakti- 
vierten Zustand der Anschlagmittel (24) langs aus der 
Sicherungsschiene (4) herausbewegbar ist . 

Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, daS die 
Sicherungsschiene (4) in ihrem in Richtung der Nicht- 
gebrauchsstellung weisenden Endbereich ein Anschlag- 
element (26) aufweist, das vorzugsweise durch Feder- 
kraft selbsttatig in einer Anschlagposition gehalten 
wird und gegen die Federkraft in eine Freigabeposition 
bewegbar ist, wobei der Sicherungsschlitten (6) einer- 
seits einen Gegenanschlag (30) und andererseits eine 
schrage Steuerflache (32) derart aufweist, daS im 
aktivierten Zustand der Anschlagmittel (24) der Gegen- 
anschlag (30) wirksam ist und zur Verschiebebegrenzung 
gegen das Anschlagelement (26) wirkt, wahrend im deak- 
tivierten Zustand der Anschlagmittel (34) die schrage 
Steuerflache (32) wirksam ist, indem sie gegen das 
Anschlagelement (26) wirkt und dieses gegen die Feder- 
kraft in die Freigabeposition wegdruckt, so daS der 
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Sicherungsschlitten (6) aus der Sicherungsschiene (4) 
bewegbar ist . 

8. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichn'et, daiSder 
Sicherungsschlitten (6) eine ruckwartige Schragflache 
(34) derart aufweist, dafi bei einem Riickverschieben 
der Sitzbank (i) aus der Nichtgebrauchsstellung in 
ihren eigentlichen Verstellbereich das Anschlagelement 
(26) gegen die Federkraft weggedruckt wird. 

9. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 7 oder 8 

dadurch gekennzeichnet, daE der 
Gegenanschlag (30) starrer Teil des Sicherungsschlit- 
tens (6) ist, wahrend die schrage Steuerflache (32) 
durch einen beweglich gelagerten, dem Gegenanschlag 
(30) derart vorgeordneten Steuerhebel (36) gebildet 
ist, das der Steuerhebel (36) im aktivierten Zustand 
der Anschlagmittel (24) in einer den Gegenanschlag 
(30) wirksam machenden Inaktivstellung oder im deak- 
tivierten Zustand der Anschlagmittel (24) in einer 
selbst uber die schrage Steuerflache (32) mit dem 
Anschlagelement (26) zusammenwirkenden Aktivstellung 
steht . 

10. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 7 oder 8, 

dadurch gekennzeichnet, daS die 
schrage Steuerflache (32) starrer Teil des Sicherungs- 
schlittens (6) ist, wahrend der Gegenanschlag (30) 
Bestandteil einer beweglichen, der Steuerflache (32) 
derart vorgeordneten Steuerhebelanordnung (38) ist, 
da& im aktivierten Zustand der Anschlagmittel (24) ein 
den Gegenanschlag (30) bildender Sperrhebt?! (40) wirk- 
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sam vor der Steuerflache (32) liegt oder im deakti- 
vierten Zustand der Anschlagmittel (24) der Sperrhebel 
(4 0) in einer die schrage Steuerflache (32) freigeben- 
den Inaktivstellung steht . 

11. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, daS die 
Steuerhebelanordnung (38) einen den Sperrhebel (40) 
beaufschlagenden Kniehebelmechanismus mit zwei Knie- 
hebelabschnitten (42,44) derart aufweist, daS der 
Sperrhebel (40) in seiner als Gegenanschlag (30) 
wirksamen Stellung durch die gestreckt in einer etwa 
ISO^-Anordnung stehenden Kniehebelabschnitte (42,44) 
Starr gehalten wird. 

12. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspruche 7 bis 
11, 

dadurch gekennzeichnet, da6 der 
Gegenanschlag (30) in einer senkrecht zur Verschiebe- 
richtung verlaufenden Ebene (48) liegt. 

13. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspruche 7 bis 
12, 

dadurch gekennzeichnet, daS das 
federbelastete Anschlagelement (26) zur Reibungsver- . 
minderung uber ein Gleitelement und/oder ein Rollele- 
ment mit der schragen Steuerflache (32) bzw. mit der 
ruckwartigen Schragflache (34) zusammenwirkt . 
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